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ROZJAZDY NA STACJI KORYTOW PRZEZNACZONE
DO BADAN EKSPLOATACYJNYCH
DO PREDKOSCI 200 km/h

Dariusz KORAB"

STRESZCZENIE: Referat przedstawia charakterystyk
konstrukcyjg prototypowych rozjazdow kolejowych zabudowanych
na stacji ,Korytow” Centralnej Magistrali Kolejowej Rozjazdy
zabudowano w celu ich przebadania i wydania odpdmah
swiadectw dopuszczenia doegkasci eksploatacyjnej 200 km/h.

1. WSTEP

Na kilku modernizowanych liniach sieci PKP PLK S.M. najblizszej
przysziagci przewidywana jest eksploatacja wybranych pgaw z pedkoscia
200 km/h. Ze wzgldow ekonomicznych, zgodnie z sugestiangrodkéw
naukowych oraz przgfymi rozwiazaniami w obcych zasglach kolejowych,
PKP PLK S.A. planuje zabudawna tych liniach rozjazdéw ze statymi
dziobami krzyownic. Dotychczasowe tego typu konstrukcje posiadaj
swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji UTK tylko 860 km/h. Aby
swiadectwa te zostaly rozszerzone do 200 km/h, rogjapowinny zosta
przebadane m.in. przy jazdach dynamicznych ¢dkmécia wynosaca co
najmniej 220 km/h.

Na stacji Korytow (Centralna Magistrala Kolejowd)KP PLK S.A.
umazliwita trzem producentom przeprowadzenie hadBadaniami zostan
objete nastpujace rozjazdy ze statymi dziobami keownic: Rz 60E1-500-
1:12, Rz 60E1-1200-1:18.5. Producenci sprawsioje konstrukcje, i jeli
badania zakicza sie wynikiem pozytywnym, uzyskaj odpowiedniego
swiadectwa dopuszczenia do eksploatacjiddte Transportu Kolejowego.

Poszczegolne lokalizacje dla konkretnych rozjazdgwekazano na
rysunku 1. Zgodnie ze spadzonym harmonogramem, 31.10.2006 roku
zakaiczono zabudow rozjazdow na stacji Korytébw. Rozjazdy zostaty
zabudowane w torach nr 1 i 2. Obiekty o numerachlB, 43, 45 s
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konstrukcjami UIC60-500-1:12, obiekty o numerach64,7, 10, 44, 46 as
konstrukcjami UIC60-1200-1:18.5. Dostawcami posgéheych rozjazdow
byli:

1. rozjazddéw nr 4, 10, 11 — firma ,KolTram” Sp. z q.o.
2. rozjazdéw nr 43, 44, 45, 46 — firma VOSSLOH SWIT&YSTEM
KZN COGIFER POLSKA Sp. z 0.0,

3. rozjazddéw nr 6, 7, 8 — VAE Polska Sp. z 0.0. jakstdwca produktu
VAE GmbH.

Ww. rozjazdy g dostosowane do polskich doborow podrozjazdnic
strunobetonowych wyprodukowanych przez WPS ,Kolbet” Suwatkach i
wykonane w standardzie z pochyleniem tokow szynomiydO.
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Rys. 1.Rozmieszczenie poszczegolnych rozjazdéw na scherataji Korytow

2. CHARAKTERYSTYKA ROZJAZDOW ZWYCZAJINYCH 60E1-1200-
1:18.51 60E1-500-1:12 KONSTRUKCJI FIRMY ,KolTram”

2.1 Zwrotnice

Iglice zaprojektowano jako spryste z ksztalttownika Zul-60 (60E1Al),
ktérego koniec jest przekuty w standardowy przels@yjny 60E1l. Pochylenie
iglicy 1:40 realizowane jest poprzez obréhbkechanicza gtowki iglicy, przy
czym na ostatnich czterech ptytagbbrowych stopniowo kiwzy sk obrébka
mechaniczna z jednoczesnym cslaniem spgzystym profilu iglicy (wraz
z przekutym kacem) na ptytackiebrowych.

Opornice wykonaneasz szyn 60E1. Pochylenie opornicy 1:40 realizowgsé
na catej diugéci za pomoeg ptyt zebrowych. Iglice i opornice wykonane
sa z materialu w gatunku 350 HT z perlityzowamgtéwka. Twardad¢ na
powierzchni gtéwki wynosi 350-390 HB.
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Zwrotnica (rys. 2.) wypos@na jest:

» w odlewane oporki iglicowe,

* w odlewane urgzenia przeciwpetzne typu boleczysko,

* w dwa (R-500) lub trzy (R-1200) zamknia typu SZS niewtdiwe na
petzanie iglic,

* w trzy stalowe podrozjazdnice zespolone wiasneskoicji z tzem pod
napd.

W zwrotnicy zabudowaneasdwa (R-500) lub trzy (R-1200) kontrolery

potozenia iglic usytuowane zgodnie z planem ogoInymandy.

Rys. 2.Zwrotnica rozjazdu Rz 60E1-1200-1:18.5 firmy ,KcaMm”

2.2 Krzyzownice

Krzyzownica w rozjedzie R — 1200 charakteryzuje: slziobnia z wkiadlg ze
staliwa manganowego (odlew zgodny z UIC 866-0) zgezanymi szynami
dziobowymi, szyny dziobowe i skrzydiowe 60E1 AX giali gatunku 350HT
wg Warunkow Technicznych Wykonania i Odbioru Szymoldfowych
nr WTWiO-ILK3-5181-2/2004E.P. lub wg EN-13674-1:Z)0toki szynowe
pochylone w stosunku 1:40 (rys. 3.).

Krzyzownica w rozjedzie R — 500 jest giciowo monoblokowa ze staliwa
bainitycznego ze zgrzanymi szynami dziobowymi, kan<iji DT (Czechy).
Szyny dziobowe i skrzydtowe 60E1 AX ze stali gatw@60HT (rys. 4.).
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Rys. 4.Krzyzownica rozjazdu Rz 60E1-500-1:12 firmy KolTram
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3. CHARAKTERYSTYKA ROZJAZDOW ZWYCZAJINYCH 60E1-1200-
1:18.51 60E1-500-1:12 KONSTRUKCJI FIRMY ,VAE GmbH"

3.1 Zwrotnica

Iglice zaprojektowano jako spryste z ksztaltownika Zul-60 (60E1Al),
ktdrego koniec przekuty jest w standardowy przekeyiny UIC60. Przekucie to
dodatkowo obrobione jest indukcyjnie w celu wyréwiagatwarddci na catej
iglicy. Jej pochylenie 1:40 realizowane jest p@&arzobrobk mechanicza
gtowki.

Opornice wykonaneasz szyn 60E1. Pochylenie opornicy 1:40 realizowgsé

na catej dtugéci za pomog ptyt zebrowych. Zwrotnice wypogane s

* w odlewane oporki iglicowe,

* w odlewane urmzenia przeciwpetzne typu boleczysko,

e w trzy zamkn¢cia typu SPHEROLOCK niewsiwe na pelzanie
(w rozjezdzie UIC60-500-1:12 wyspuja dwa zamknicia tego typu) ,

* W trzy stalowe zaizolowane podrozjazdnice zespolatasnej konstrukciji
ztozem pod nagd (w rozjedzie UIC60-500-1:12 wyspuja dwie
podrozjazdnice tego typu),

* system przenoszenia sity typu HYDROLINK.

Rozwigzanie VAE ,HYDROLINK” zastpuje przewodami hydraulicznymi
tradycyjne sprgzenia ceglowe montowane w zwrotnicy gdzy zamkn¢ciami
nastawczymi. Tradycyjne pgizenie przeszkadza zwykle przy mechanicznych
pracach utrzymania nawierzchni kolejowej, ogranictabilng¢ potazenia
zwrotnicy i wymaga wolnej przestrzeni z boku toW. celu wyeliminowania
tych negatywnych czynnikdédw przeniesiono mechanigmgenoszenia sity na
srodek podktadu, a egta sprzzen zasgpiono hydraulicznym uktadem
przenoszenia sity. System nie powoduje konieézindokonywania zmian w
napdzie zwrotnicowym, w uktadach ryglowania ani w padgwych
systemach zabezpieczeych. HYDROLINK jest zamknritym ukladem
hydraulicznym. Zasada tego ukiadu opiera rsa zat@geniu, ze w momencie
przestawiania wzrasta soienie w cylindrze nagowym, zwhzanym

z pierwszym ukfadem ryglowania. ienie to zostaje przeniesione przewodami
do drugiego i trzeciego punktu ryglowania i oddzjattam réwnie na cylindry
przestawcze, zwrane z ukladami ryglowania. Zmiany etmsci oleju,
powodowane dziennymi i wygiujacymi w ciagu roku wahaniami temperatury,
sa niwelowane przez zatzony réwnolegle uktad akumulatora hydraulicznego.

Podstawowe dane techniczne:

1. Szerokdci toru: maliwy do zastosowania niezaleie od szerokei
toru; naley uwzgkdni¢ jedynie konstrukcyjne rozwazanie ukiadu
zamkngc.

2. Maksymalna ilé¢ zamkngé: 4 zamkngcia; ilos¢ zalezy od sity nagdu
zwrotnicy oraz od konstrukcyjnego rozwania urazdzenia zwrotnicy.
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3.
4.
5.

6.
7

8.
9.

Wielkosci skokow: do 240 mm

Mozliwa do przeniesienia sita przestawiania: od 500@@00 N

Sita przytrzymugca, wywierana przez mechanizm ggmnowy: od 1000
do 2000 N

Dopuszczalna temperatura otoczenia: od’@8o +80°C

Maks. pedkos¢ przy rozpruciu: 40 km/h (przy dwoch uktadach
ryglowania w padczeniu z zamkrciem nastawczym suwakowym
zwrotnicy, typu VAE lub podobnym.

Maks. cénienie robocze: 80 bar

Zawarta¢ oleju w uktadzie hydraulicznym: do ok. 12 |

W zwrotnicach zabudowane dwa (R-1200 - rys. 5) lub jeden (60E1-500-1:12)
kontrolery potaenia iglic usytuowane zgodnie z planem ogoélnym aodj.
Mocowanie opornic dgélizgowych ptytzebrowych realizowane jest za pomoc
sprezystego przytwierdzenia wewtniznego (IBAV) systemu VAE-BWG/WBG,
tapek spezystych Skl 12 orazsrub stopowych. Dodatkowo zwrotnice
wyposaone 9 W urzdzenia rolkowe utatwiace przestawianie iglicy
(Zungenroller).

Rys. 5 Zwrotnica VAE Rz 60E1-1200 — 1:18.5

1.2Krzy zownice

Krzyzownice typu PERLIT 1300, dzidb krzgwnicy wykonany z profilu
walcowanego z materialu R260, perlityzowany do wmyimatagici 1200-1300
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MPa i twarddci 350-380 HB, szyny skrzydtowe i dziobowe typu GOEX

ze stali gatunku 350 HT wg Warunkéw Technicznychkahania i Odbioru
Szyn Kolejowych nr WTWIiO-ILK3-5181-2/2004E.P. lulgviEN-13674-1:2003,
toki szynowe pochylone w stosunku 1:40, mocowanikrayzownicy srubami
M27 kl. min 10.9. z naktkami samozabezpieczajacymi i podktadkami
zwyczajnymi i kulistymi.

Rys. 6.Krzyzownica typu PERLIT 1300 w rozjdzie VAE Rz 500

4. CHARAKTERYSTYKA ROZJAZDOW ZWYCZAJINYCH 60E1-1200-
1:18.5 i 60E1-500-1:12 KONSTRUKCJI FIRMY ,VOSSLOH SWITCH
SYSTEM KZN COGIFER POLSKA Sp. z 0.0.”

Dostarczone rozjazdy ww. firmyeta w dwoch odmianach. Dwa rozjazdy typu

L~Standard” (po jednym szt. R-500 i R-1200) podobkmjstrukcji jak rozjazdy

f-my KolTram jednake 2z krzyownicami monoblokowymi ze staliwa

manganowego. Pozostale dwa rozjazdy w odmianieeghated roding”

charakteryzujce s¢ miedzy innymi:

* monoblokowymi krzgownicami ze staliwa manganowego,

» szybkobignym systemem przestawiania zwrotnic ( VCC),

» profilem 60E1A5 iglic z pochylangtéwka 1:40.

* wiasm konstrukcy przektadek o sztywrio rzedu 70 KN/mm (w przedziale
obciazen 60-90 kN). W jednym rozj@lzie zostaty zastosowane przektadki
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0 réznej sztywngéci w celu wyrownania warunkéw pracy catej konstijukc

pod wzgtdem wielkdci nadwyek dynamicznych.
Zamknkcie zwane ,VCC” (Verrou Carter Coussinet) samo wbigsojest
nierozpruwalne (zniszczenie ngstje przy sile rgdu 20 kN). Dwie iglice
pofaczone § dodatkowo sztywnym dzkiem co zapewnia zamktie w jednej
fazie. Wedtug danych katalogowych jest ono niedinge na petzanie nawet do
40 mm, co jest wystarczgie przy zmianach temperatury -3¢, +70 C.
Uzupetnieniem zamkacia jest elektromechaniczny kontroler padaia iglic.
Prawidiowe dosugrcie iglicy jest wykazywane przy odleg mniejszej
od 4 mm, prawidtowe odsugaie przy odlegtéci wigkszej od 72 mm.
Zamknkcia nastawcze firmy Cogifer as przestawiane jednym negem
rozjazdowym umieszczonym na patku iglicy. Przeniesienie nagdu na dtugie
iglice nastpuje za pomagsztywnych aigiet.

Rys. 7.Zwrotnica rozjazdu ,,1200” firmy COGIFER w odmianjintegrated roding”

2. PODSUMOWANIE

Badania terenowe, jazdy prébne isd@adczenia eksploatacyjne, np. w
okresie zimy, lata, posta dopracowaniu szczegotow i pozwokakmmczye
proces certyfikacji rozjazdéw ze statymi dziobamaykownic do v< 200 km/h.

Zarzdca Infrastruktury wzbogaci swpwiedz w zakresie rozwizan
zapewnigjcych bezpieczestwo, wysold niezawodné, niska pracochtonn&t
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i niskie koszty utrzymania ugdzer. Wiedza ta, pozwoli optymalnie
sformutowa SIWZ przy modernizacji wybranych linii kolejowych.
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