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STRESZCZENIE: W referacie przedstawiono uwarunkowania
prawne dotyczqce wprowadzania do obrotu i uzytkowania wyrobow
stosowanych w nawierzchni kolejowej. Uwzgledniono uwarunko-
wania prawne krajowe takie jak ustawa o transporcie kolejowym
i ustawa o wyrobach budowlanych, jak rowniez dyrektywy UE doty-
czqce interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci i konwencjonalnych. W referacie przedstawiono rowniez
wymagania techniczno-uzytkowe dotyczqce wybranych elementow
skitadowych nawierzchni takich jak: szyny, podktady i podrozjazdni-
ce, systemy sprezystych przytwierdzen szyn.

1. DOPUSZCZENIE WYROBU DO STOSOWANIA I OBROTU

Dopuszczenie wyroboéw stosowanych w nawierzchni kolejowej do obrotu
iuzytkowania jest w Polsce uregulowane kilkoma aktami ustawodawczymi
1 wynikajacymi z nich aktami wykonawczymi. Do aktéw ustawodawczych nale-
zy zaliczy¢ ustawe o wyrobach budowlanych, ustawe o transporcie kolejowym
oraz ustawe o systemie oceny zgodnos$ci. Przy wymienianiu aktéw ustawodaw-
czych nie mozna réwniez zapomnie¢ o obowiazujacych w Polsce od czasu kiedy
staliSmy si¢ cztonkiem wspolnoty europejskiej Dyrektyw UE, a mianowicie Dy-
rektywy Rady 96/48/WE w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego sys-
temu kolei duzych predkosci, Dyrektywy 2001/16/WE Parlamentu Europejskie-
go 1 Rady w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei kon-
wencjonalnych oraz Dyrektywy 2004/50/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 29 kwietnia 2004 r. zmieniajacej dwie wczesniej wymienione Dyrektywy.
W dalszej czgsci referatu przedstawiono procedury postepowania przy dopusz-
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czeniu do obrotu i stosowania wyrobow w zaleznosci od wiodacego aktu usta-
wodawczego.

1.1. Dopuszczenie wyrobu do stosowania w budownictwie kolejowym —
ustawa o wyrobach budowlanych

Aktami prawnymi regulujacymi dopuszczenie do obrotu i stosowania

w budownictwie kolejowym wyrobow budowlanych sa:

= Ustawa o wyrobach budowlanych z dnia 16 kwietnia 2004 roku;

= Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 roku o systemie oceny zgodnos$ci
z pdzniejszymi zmianami;

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie
systemOw oceny zgodnos$ci, wymagan jakie powinny spetnia¢ notyfikowane
jednostki uczestniczace w ocenie zgodnosci;

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie
sposoboéw deklarowania zgodnos$ci wyrobéw budowlanych oraz sposobu
znakowania ich znakiem budowlanym;

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r. w sprawie
aprobat technicznych oraz polskich jednostek organizacyjnych upowaznio-
nych do ich wydawania.

Procedur¢ postgpowania przy wprowadzeniu wyrobu do stosowania przedsta-
wiono na schemacie na rysunku 1.

Aby dobrze zrozumieé¢ procedurg postepowania przy dopuszczeniu wyro-

bu do stosowania trzeba pozna¢ znaczenie podstawowych pojec takich jak: wy-
réb budowlany, aprobata techniczna, badanie typu czy krajowa deklaracja zgod-
nosci. Ponizej zostaly zdefiniowane uzyte na schemacie pojgcia:
(1) Wyréb budowlany - rzecz ruchoma, bez wzgledu na stopien jej przetworze-
nia, przeznaczona do obrotu, wytworzona w celu zastosowania w sposob trwatly
w obiekcie budowlanym, wprowadzana do obrotu jako wyrob pojedynczy lub
jako zestaw wyrobow do stosowania we wzajemnym potaczeniu stanowiacym
integralng catos¢ uzytkowa i majaca wptyw na spelnienie wymagan podstawo-
wych. Wyréb budowlany jest zgodny ze specyfikacja techniczna (Polska Norma
lub aprobata techniczna), jezeli spelnia, odpowiednie do jego przeznaczenia,
wymagania okre$lone w tej specyfikacji, majace wplyw na spelnienie przez
obiekt budowlany wymagan podstawowych.
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7/Wyrc')b budowlany /L

4 v
Wyrdb na ktory nie ustanowiono Polskiej
Normy lub w zasadniczych cechach od- Wyréb zgodny z Polska Norma
biega od zapiséw normy

Przeprowadzenie procesu aprobacyjnego (2) Ocena przydatnosci
(ocena przydatnosci) (dokument odniesienia Polska
Wykonanie badan typu (3) Norma)

l

Ocena zgodnosci:
1. Certyfikat zgodnosci (4) jezeli wynika to ze specyfikacji tech-
nicznej lub odrebnych przepisow
2. Deklaracja zgodnosci (5) lub certyfikat, wg wyboru producenta

Obrot i powszechne stosowanie

Rys. 1. Schemat postegpowania przy wprowadzaniu do obrotu wyrobu budowlanego

(2) Aprobata techniczna - pozytywna ocena techniczna przydatnosci wyrobu
budowlanego do zamierzonego stosowania, uzalezniona od spelnienia wymagan
podstawowych przez obiekty budowlane, w ktérych wyrdb budowlany jest sto-
sowany. Aprobaty technicznej udziela si¢ dla wyrobu budowlanego, dla ktorego
nie ustanowiono Polskiej Normy wyrobu, albo wyrobu budowlanego, ktérego
wlasciwosci uzytkowe, odnoszace si¢ do wymagan podstawowych, réznig si¢
istotnie od wtasciwosci okreslonej w Polskiej Normie wyrobu. Aprobata tech-
niczna jest udzielana na podstawie oceny wiasciwosci uzytkowych i1 przewidy-
wanej trwatosci nalezycie zidentyfikowanego wyrobu budowlanego, potwier-
dzonych, w zalezno$ci od potrzeb, badaniami, obliczeniami, ogledzinami, opi-
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niami ekspertdw 1 innymi dokumentami, z zastosowaniem przepisoOw szczegol-
nych, w tym techniczno-budowlanych i Polskich Norm wyrobow.

(3) Badanie typu - wstepne badanie pelne reprezentatywnego wzorca wyrobu
przeprowadzane dla nowo wprowadzanego na rynek wyrobu lub nowego produ-
centa wprowadzajacego wyrob. Przez badanie typu nalezy rozumieé zestaw ba-
dan i/lub obliczen, wykonywanych przez producenta lub na jego zlecenie, nie-
zbednych do okreslenia wlasciwosci wyrobu oraz do potwierdzenia jego zgod-
nosci z wymaganiami przedmiotowej normy lub aprobaty technicznej. Badanie
to ma na celu sprawdzenie czy wyrob spetnia wymagania zasadnicze. Badanie
typu musi by¢ wykonane przed wprowadzeniem przez producenta wyrobu do
obrotu.

(4) Krajowy certyfikat zgodnosci — dokument wydany po przeprowadzonej oce-
nie zgodnosci® przez akredytowana jednostke certyfikujaca potwierdzajacy, ze
wyréb 1 proces jego wytwarzania sa zgodne ze specyfikacja techniczna (Polska
Norma lub Aprobata Techniczna).

(5) Krajowa deklaracja zgodnosci - oswiadczenie producenta stwierdzajace, na
jego wylaczna odpowiedzialnosé, ze wyrdb budowlany jest zgodny ze specyfi-
kacja techniczna( Polska Norma wyrobu albo aprobata techniczna). Wystawienie
deklaracji zgodnos$ci informuje roéwniez nabywce, ze producent przeprowadzit
badania typu, prowadzi systematyczna kontrole procesu produkcyjnego wyrobu
w ramach zakladowej kontroli produkcji oraz przeprowadza badania gotowego
wyrobu, sam lub na zlecenie, zgodnie z ustalonym w specyfikacji technicznej
programem badan. Krajowa deklaracj¢ zgodnosci producent przechowuje
i przedktada wtasciwym organom kontroli na ich zadanie

Istotnym elementem procedury dopuszczajacej wyrdb do obrotu i stoso-
wania jest przeprowadzenie oceny zgodnosci. System oceny zgodnosci powinien
by¢ okreslony w specyfikacji technicznej dla danego wyrobu. Prawo budowlane
definiuje 6 takich systemoéw oceny zgodnos$ci oznaczonych jako: 1+, 1, 2+, 2, 3
1 4. Obowiagzki jakie w zaleznosci od przyjetego systemu oceny zgodnosci cigza
na producencie, a jakie na zewnetrznych jednostkach akredytowanych mogacych
bra¢ udziat w takim postepowaniu to dla:

— systemu 1+ - certyfikacja zgodnosci wyrobu przez akredytowana jednostke
certyfikujaca® na podstawie:
a) zadania producenta:

Y Ocene zgodnosci, na podstawie specyfikacji technicznej wyrobu, stosujac system oceny zgod-
nosci wskazany w tej specyfikacji, moze przeprowadzi¢ w zaleznosci od przyjetego systemu
oceny zgodnosci, sam producent lub jednostka akredytowana w przypadku rynku krajowego,
albo notyfikowana w przypadku rynku UE.

) Akredytowanymi jednostkami certyfikujacymi uprawnionymi do oceny zgodnosci, z jednostek
wymienionych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2 004 r. sa: Centrum
Naukowo Techniczne Kolejnictwa, Instytut Badawczy Drég i Mostow oraz Instytut Elektrotech-
niki.
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- zaktadowej kontroli produkcji®,
- uzupetniajacych badan probek pobranych w zaktadzie produkcyjnym,
prowadzonych przez producenta zgodnie z ustalonym planem badania,

b) zadania akredytowanej jednostki:
- wstepnego badania typu,
- wstepnej inspekeji zaktadu produkcyjnego i1 zaktadowej kontroli produk-
cji,
- ciaglego nadzoru, oceny i akceptacji zaktadowej kontroli produkc;ji,
- badan sondazowych probek pobranych w zaktadzie produkcyjnym, na
rynku lub na placu budowy.

— systemu 1 - certyfikacja zgodnosci wyrobu przez akredytowana jednostke cer-
tyfikujaca na podstawie:
a) zadania producenta:
- zaktadowej kontroli produkcji,
- uzupehniajacych badan probek pobranych w zaktadzie produkcyjnym,
prowadzonych przez producenta zgodnie z ustalonym planem badania,
b) zadania akredytowanej jednostki:
- wstepnego badania typu,
- wstepnej inspekcji zaktadu produkcyjnego i zaktadowej kontroli produk-
cji,
- ciaglego nadzoru, oceny i akceptacji zaktadowej kontroli produkc;ji.

— systemu 2+ - deklarowanie zgodnosci wyrobu przez producenta na podstawie:
a) zadania producenta:
- wstepnego badania typu,
- zaktadowej kontroli produkcji,
- badan probek pobranych w zaktadzie produkcyjnym zgodnie z ustalonym
planem badania, jezeli dodatkowo wymaga tego specyfikacja techniczna,

b) zadania akredytowanej jednostki - certyfikacji zaktadowej kontroli produk-
cji” na podstawie: wstepnej inspekcji zaktadu produkcyjnego i zaktadowe;j
kontroli produkcji oraz ciaglego nadzoru, oceny i akceptacji zaktadowej
kontroli produkc;ji.

— systemu 2 - deklarowanie zgodnosci wyrobu przez producenta na podstawie:

) Zaktadowa kontrola produkcji - stata wewnetrzna kontrola produkcji prowadzona przez produ-
centa, ktorej wszystkie elementy, wymagania i postanowienia przyjete przez producenta powinny
by¢ w sposob systematyczny dokumentowane poprzez zapisywanie zasad i procedur postgpowa-
nia; system dokumentowania kontroli powinien gwarantowaé jednolitg interpretacj¢ zapewniania
jakosci 1 umozliwié osiagnigcie wymaganych cech wyrobu oraz efektywnosci dziatania systemu
kontroli produkcji.

Y Krajowy certyfikat zaktadowej kontroli produkcji — dokument, wydany w trakcie oceny zgod-
nosci przez akredytowana jednostke certyfikujaca wyroby, potwierdzajacy, ze proces wytwarza-
nia wyrobu budowlanego jest stabilny i udokumentowany, a wytwarzany wyrdb i proces produk-
cji zgodny ze specyfikacja techniczna.
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a) zadania producenta:
- wstepnego badania typu,
- zaktadowej kontroli produkc;ji,
b) zadania akredytowanej jednostki - certyfikacji zaktadowej kontroli pro-
dukcji na podstawie wstepnej inspekcji zaktadu produkcyjnego i zaktado-
wej kontroli produkcji.

— systemu 3 - deklarowanie zgodnosci wyrobu przez producenta na podstawie:
a) wstepnego badania typu prowadzonego przez akredytowane laboratorium,
b) zaktadowej kontroli produkcji.

— systemu 4 - deklarowanie zgodnosci wyrobu przez producenta na podstawie:
a) wstepnego badania typu prowadzonego przez producenta,
b) zaktadowej kontroli produkcji.

Biorac pod uwage stan prawny na dzien 20 marca 2007 roku, zasadom
wprowadzania do obrotu i stosowania, zgodnie z przedstawionymi w tym punk-
cie procedurami podlegaja m.in:

® szyny Vignole’a oraz szyny o profilu specjalnym,

® gsystemy przytwierdzen szyn,

® podktady, podrozjazdnice i mostownice drewniane,

® podktady i podrozjazdnice strunobetonowe,

* korytka odwadniajace,

= akcesoria kolejowe (podktadki, §ruby, pierscienie, tubki, wkrety itp.),
® podsypka kolejowa.

1.2. Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli wydane przez
Prezesa UTK — ustawa o transporcie kolejowym

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji, zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 26 wrzesnia 2003 roku w sprawie wykazu typow
budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz ty-
pow pojazddéw kolejowych, na ktére wydawane sa swiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji — na podstawie art. 23 ust.4 pkt 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku
o transporcie kolejowym z p6zniejszymi zmianami — wydawane jest dla nastepu-
jacych budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego na kazdy typ:
= toru kolejowego”,

%) tor kolejowy - element prowadzacy i nosny kolejowej drogi sktadajacy si¢ z dwoch réwnolegle
utozonych szyn; istotna cecha toru kolejowego jest jego szerokos¢; w kolejach nieckonwencjonal-
nych moze mie¢ inng konstrukcje np. 1 szyna lub betonowa rynna - Nowa encyklopedia po-
wszechna PWN; Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 1997
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= skrzyzowania toréw kolejowych,

* rozjazdu kolejowego,

* nawierzchni drogowej skrzyzowan linii kolejowych z drogami publicznymi
w jednym poziomie,

= sieci trakcyjnej 1 powrotnej,

oraz zwiazany z torem kazdy typ:

= zlacza szynowego,

= odbojnicy,

= przyrzadu wyrbwnawczego,

= kozla oporowego.

Whiosek do Urzedu Transportu Kolejowego, zgodnie z Rozporzadzeniem Mini-
stra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie $wiadectw dopuszczenia
do eksploatacji typu budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz typu pojazdu kolejowego, powinien zawieraé:
=  wyniki badan typu®,
= warunki techniczne wykonania i odbioru,
= dokumentacj¢ techniczno-ruchowa,
= opisy techniczne i rysunki,
= opinie techniczne wydane przez innych zarzadcéw infrastruktury w przypad-
ku typow budowli juz uzytkowanych,

oraz opinie ekspertow o dokumentacji, sprawozdaniach i wynikach badan, o ile
wystapi o to Prezes UTK.

Zgodnie z postanowieniami ustawy prawo budowlane i ustawy o ocenie
zgodnosci, Swiadectwa dopuszczenia wydawane przez Prezesa UTK powinny
by¢ wydawane tylko dla nowo wprowadzanych na rynek budowli (lub wyrobdw,

tor kolejowy - dwa toki szynowe utozone w ustalonej odlegtosci stanowiagce podstawowy uktad
nos$ny nawierzchni kolejowej, ktorych uktad geometryczny przystosowany jest do bezpiecznego
ruchu pojazdéw kolejowych.... - Id-1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych, Warszawa 2005

nawierzchnia — konstrukcja przystosowana do przenoszenia na grunt obciazen statych i rucho-
mych zwiazanych z ruchem pojazdéw kolejowych, sktadajaca si¢ z toru, po ktérym poruszajq si¢
pojazdy kolejowe, elementdw podporowych, elementéw przytwierdzajacych i laczacych oraz
podsypki - §3 ust.6 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze-
$nia 1998 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejo-
we 1 ich usytuowanie

%) Badania typu, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z 30 kwietnia 2004 r. moga
wykonywa¢, w zakresie swoich whasciwosci, tylko upowaznione jednostki wymienione w za-
taczniku do niniejszego rozporzadzenia.

Przez badanie typu nalezy rozumie¢ wstepne pelne badanie reprezentatywnego wzorca wyrobu w
zakresie i metodami okreslonymi we wiasciwej specyfikacji technicznej - ustawa o wyrobach
budowlanych z dnia 16 kwietnia 2004 roku.
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chociaz w Rozporzadzeniu méwi si¢ tylko o budowli lub urzadzeniu), takich na
ktére nie zostaty opracowane specyfikacje techniczne.

Nalezy przy tym pamigta, ze dopuszczenie typu budowli nie powinno by¢
zwigzane z producentem. Przeciez dany typ budowli, np. nawierzchnia z wiel-
kogabarytowych ptyt zelbetowych uktadanych na skrzyzowaniach linii kolejo-
wych z drogami publicznymi, moze by¢ i jest produkowana przez kilku produ-
centéw. Wystawienie w takim przypadku kilku Swiadectw dopuszczenia na ten
typ budowli, jest dopuszczeniem producentdw, a nie produkowanych przez nich
ptyt. Takich zadan dla Prezesa UTK ustawa o transporcie kolejowym nie prze-
widuje.

Nalezy bowiem rozrdzni¢ badanie typu wyrobu od badan atestacyjnych lub

certyfikacyjnych przeprowadzanych przez producenta na zgodnos¢ jego produk-
tu z dopuszczonym typem. Obowiazkiem bowiem producenta jest przeprowa-
dzenie atestacji (oceny zgodnosci) swojego produktu z dopuszczonym typem.
Pozytywny wynik przeprowadzonej atestacji oraz prowadzenie dziatan wymie-
nionych wczesniej, daje prawo producentowi wystawienia krajowej deklaracji
zgodnosci 1 wprowadzenie wyrobu do obrotu.
Atestacje zgodnosci, w zaleznosci od przyjetego systemu oceny zgodnosci, mo-
ze przeprowadzi¢ sam producent lub akredytowana jednostka certyfikujaca w
przypadku rynku krajowego, albo notyfikowana jednostka certyfikujaca w przy-
padku rynku UE.

Takie wyroby jak: szyny, podktady drewniane i strunobetonowe, systemy
przytwierdzen szyn nie musza posiadaé Swiadectwa dopuszczenia do eksploata-
cji typu budowli wydawanego przez Prezesa UTK poniewaz:

* nie sa wymienione w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 26
wrzesnia 2003 roku w sprawie wykazu typow budowli i urzadzen przezna-
czonych do prowadzenia ruchu kolejowego,

* nie sg budowla tylko wyrobem,

= posiadaja specyfikacje techniczne — Polskie Normy lub zharmonizowane
Normy Europejskie.

Czy takie ograniczenie zakresu budowli i urzadzen na ktére Prezes UTK
wydaje Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji, moze wplywaé na zmniejsze-
nie bezpieczenstwa transportu kolejowego?. Oczywiscie, ze nie. A to dlatego, ze
Prezes UTK jest organem wyspecjalizowanym do kontroli wyrobow (tak jak
1 nadzér budowlany), a co za tym idzie i producentdw tych wyrobow. Moze wiec
prowadzi¢ kontrol¢ sprawdzajac, czy producent:
= posiada specyfikacj¢ techniczna na swoj wyrdb,
= czy prowadzi badania kontrolne i okresowe zgodnie z zapisami specyfikacji

techniczne;,
= czy posiada zaktadowa kontrolg produkcji,
= czy nadzoruje jakos$¢ zgodnie z przyjetym systemem zapewnienia jakosci,
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= czy system zarzadzania jakoscia umozliwia identyfikacj¢ dostaw podstawo-
wego materiatu wykorzystywanego do produkcji, oraz identyfikacj¢ gotowe-
g0 wyrobu.

Powyzsze dzialania beda mialy wigkszy wplyw na zapewnienie bezpieczenstwa
niz wydanie dla Producenta bezterminowego Swiadectwa dopuszczenia do eks-
ploatacji typu budowli. Doswiadczenie bowiem uczy, ze producent otrzymujac
bezterminowe Swiadectwo UTK traktuje je jako dokument zwalniajacy go
z prowadzenia kontrolnych i okresowych badan potwierdzajacych zgodnos¢
swojego wyrobu z dopuszczonym typem.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 roku
w sprawie zakresu badan koniecznych do uzyskania swiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typéw budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia uchu
kolejowego oraz typow pojazdow kolejowych, stanowi w §2.1. ze:,,Zakres ba-
dan koniecznych typéw budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejo-
wego obejmuje:

1) badanie zgodnosci z wymaganiami okreslonymi w odpowiednich, dla
danego typu budowli, polskich lub europejskich normach,
2) badanie zgodno$ci z warunkami technicznymi, okre§lonymi w przepi-

sach o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle ko-
lejowe 1 ich usytuowanie,

3) badanie zgodno$ci z wymaganiami okreslonymi we wlasciwych krajo-
wych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych,
o ktorych mowa w art.25d ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym,

4) analiz¢ wynikéw prob eksploatacyjnych.”

Zapisy ustepu 1 1 2 méwig o przeprowadzeniu oceny zgodnosci ze specyfi-
kacja techniczna, a nie o wykonaniu badan typu. Natomiast ustgp 3 dotyczy usta-
lonej przez Prezesa UTK listy krajowych specyfikacji technicznych zwiazanych
ze spelieniem zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei
w przypadku kiedy TSI nie zostaty ogloszone przez Komisj¢ Europejska, a wigc
tylko tych wyrobow ktére beda zastosowane na liniach interoperacyjnych i pod-
legaja procedurze oceny zgodnosci - certyfikacji.

W tym miejscu nalezy przypomnie¢, ze ocena zgodnosci moze by¢ przeprowa-
dzona zaleznos$ci od przyjetego systemu oceny zgodnosci, przez producenta lub
przez uprawniong do tego akredytowang (notyfikowana) jednostke certyfikujaca
— patrz ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 roku o systemie oceny zgodno$ci oraz
ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o wyrobach budowlanych.

Jednostkami uprawnionymi do przeprowadzenia oceny zgodnosci,
z jednostek wymienionych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
30 kwietnia 2004 r. sa:
= Centrum Naukowo Techniczne Kolejnictwa,



Spawalnictwo drog szynowych oraz materialy — wykonawstwo - obiory. 81

* Instytut Badawczy Drég i Mostow,
= Instytut Elektrotechniki.

Jednostka uprawniong do oceny zgodnosci sktadnikéw podsystemu infra-
struktura, w sprawie zasadniczych wymagan dotyczacych interopera-cyjnosci
kolei duzych predkosci i kolei konwencjonalnych, z jednostek wymienionych
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. jest tylko
Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa.

1.3. Dopuszczenie do eksploatacji skladnika podsystemu Infrastruktura —
ustawa o transporcie kolejowym

Aktami prawnymi regulujacymi przeprowadzenie oceny zgodnosci z zasad-
niczymi wymaganiami sktadnikow podsystemu infrastruktura jak réwniez sa-
mych podsystemdéw sa:

» Dyrektywa Rady 96/48/WE w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci,

= Dyrektywa 2001/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie intero-
peracyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych,

= Dyrektywa 2004/50/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwiet-
nia 2004 .,

= Ustawa z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym z pdzniejszymi
zmianami.

W oparciu o wymienione akty prawne ocenie zgodnosci podlegaja nastgpujace

sktadniki w podsystemie Infrastruktura:

"  szyna,

= gsystem przytwierdzen szyn,

» podktad i podrozjazdnica,

* rozjazd kolejowy,

= skrzyzowanie torow kolejowych,

jak rowniez budowle inzynierskie: peron, rampa, tunel, most, wiadukt.

Trzeba pamigtaé, ze dokonanie oceny zgodnosci, zgodnie z Ustawg o transporcie

kolejowym —Art.25d. ust.4, jest obowiazkowe przed oddaniem podsystemu lub

sktadnika interoperacyjnosci do eksploatacji.

Zgodnie z Ustawa o systemie oceny zgodnosci, wymagania zasadnicze, zawarte

w dyrektywach oraz TSI, powinny by¢ publikowane przez Ministra Infrastruktu-

ry w drodze Rozporzadzen. Dotychczas ukazaty si¢ dwa takie Rozporzadzenia:

= 7 dnia 29 czerwca 2004 r w sprawie zasadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny zgodnosci dla transeuropej-
skiego systemu kolei duzych predkosci — dotyczace podsystemow: infra-
struktura, energia, sterowanie, tabor)

= 7z dnia 5 wrze$nia 2006 w sprawie zasadniczych wymagan dotyczacych inte-
roperacyjnosci kolei oraz procedur oceny zgodnosci dla transeuropejskiego
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systemu kolei konwencjonalnej — dotyczace podsystemow: sterowanie, apli-
kacje telematyczne, tabor, hatas.

Opublikowane przez Uni¢ Europejska Techniczne Specyfikacje Interope-
racyjnosci dla kolei duzych predkosci i konwencjonalnych przedstawiono
w tabeli 1.

W przypadku gdy TSI nie zostaty ogloszone przez Komisj¢ Europejska
Prezez UTK powinien ustali¢ liste wlasciwych krajowych specyfikacji technicz-
nych i dokumentéw normalizacyjnych, ktoérych zastosowanie umozliwi spetnie-
nie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei. Taki doku-
ment ukazal si¢ jako obwieszczenie Prezesa Urzgedu Transportu Kolejowego
z dniu 8 sierpnia 2005 roku.

Tabela 1. Opublikowane przez UE TSI dla podsysteméw

TSI HS TSI CR
- infrastruktura - telematyka
- energia - sterowanie ruchem
- sterowanie i1 zabezpieczenie ruchu kolejowego | - hatas
- wykonywanie przewozow i zarzadzanie ruchem | - ruch kolejowy
- tabor 1 utrzymanie - wagony towarowe

Jednostkami upowaznionymi do prowadzenia oceny zgodnosci w ramach
dyrektyw nowego podejscia sg tylko jednostki notyfikowane. Podczas dokony-
wania oceny zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami sktadniki interoperacyjno-
$ci poddaje sig:

* badaniom — przez notyfikowane laboratorium,

= certyfikacji — przez notyfikowana jednostke certyfikujaca,

= sprawdzeniu zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami - przez notyfikowana
jednostke kontrolujaca.

Ocena zgodnosci prowadzona jest zgodnie z wymaganiami szczegoélowymi
dla sktadnika wskazanymi w specyfikacjach technicznych. I tak dla sktadnikoéw
infrastruktury beda to w przypadku:

* szyn — normy zharmonizowane EN 13471-1:2003, 13471-2:2006, 13471-

3:2006;

» podkiadéw 1 podrozjazdnic strunobetonowych— normy zharmonizowane

serii EN 13230:2002;
= systemOw sprezystego przytwierdzenia szyn — normy zharmonizowane serii

EN 13481:2002.

Ocena zgodnosci prowadzona jest w ramach okreslonych procedur oceny
zgodnosci wskazanymi w specyfikacji technicznej. Podstawowe modu-
ly/procedury oceny zgodnosci’’sa nastepujace:

7 Nalezy zaznaczyé, ze dyrektywy nowego podejécia zwykle nie odsytaja do konkretnie ozna-
czonego litera modutu, ale szczegdtowo opisujg przebieg poszczegodlnych procedur oceny zgod-
nosci. Ocena zgodnosci z konkretnej dyrektywy moze rézni¢ si¢ od wzorca opisanego powyzej -
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= A - wewnetrzna kontrola produkcji. Obejmuje wewnetrzna kontrolg projektu
i produkcji. Modut ten nie wymaga zaangazowania jednostki notyfikowanej;

= B - kontrola typu. Obejmuje fazg¢ projektowania. Po module B musi nastapic¢
modut przewidujacy przeprowadzenie oceny w fazie produkcji. Jednostka
notyfikowana uczestniczy w ocenie i wydaje swiadectwo badania typu WE;

= C - zgodno$¢ z typem. Obejmuje fazg produkcji i nastgpuje po module B.
Modut stosowany w celu zapewnienia zgodnosci wyrobu z typem i posiada-
jacym swiadectwo badania typu WE, wydany zgodnie z modutem B. Nie
wymaga angazowania jednostki notyfikowanej;

= D - zapewnienie jakosci produkcji. Obejmuje fazg¢ produkcji 1 nastgpuje po
module B. Opiera si¢ na normach zapewnienia jakosci EN ISO 9002 i prze-
widuje interwencje jednostki notyfikowanej ktéra zatwierdza i kontroluje
system jakosci dotyczacy produkcji, wyrobu koncowego i testow sprawdza-
jacych, wprowadzony przez producenta;

= E - zapewnienie jakosci produktu. Obejmuje fazg produkceji i nastepuje po
module B. Opiera si¢ na normach zapewnienia jakosci EN ISO 9003 i prze-
widuje interwencj¢ jednostki notyfikowanej, ktéra zatwierdza i kontroluje
system jakosci dotyczacy wyrobu koncowego i testow, wprowadzony przez
producenta;

= F - weryfikacja wyrobu. Nast¢gpuje po module B. Jednostka notyfikowana
sprawdza zgodnos$¢ z typem okreslonym w $wiadectwie badania typu WE,
wydanym zgodnie z modutem B, i wystawia §wiadectwo zgodnosci;

= G - weryfikacja jednostkowa. Obejmuje fazg projektowania i produkcji.
Kazdy pojedynczy wyrdb jest badany przez jednostke notyfikowana, ktora
wydaje certyfikat zgodnosci,

= H - pelne zapewnienie jako$ci. Obejmuje fazg projektowania i produkcji.
Oparty na normie EN ISO 900, przewiduje ingerencj¢ jednostki notyfikowa-
nej, zatwierdzajacej i kontrolujacej stworzony przez producenta system jako-
$ci dziatajacy na etapach projektowania, produkcji, kontroli koncowej i ba-
dan wyrobu.

Po dokonaniu pozytywnej oceny zgodnosci jednostka notyfikowana wydaje od-
powiednio certyfikat zgodnosci.

Polskimi jednostkami notyfikowanymi, uprawnionymi do oceny zgodnosci
sktadnika interoperacyjnosci, zgodnie z ustawa z dnia 28 marca 2003 roku
o transporcie kolejowym sa:
= Centrum Naukowo Techniczne Kolejnictwa w zakresie:

— infrastruktury,
- energii,

konstrukcja ogoélna moze na przyktad odpowiadaé¢ modelowi B + D, ale szczegdly moga by¢
nieco inne niz w opracowaniach teoretycznych opisujacych te moduty.
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- kontroli i sterowania oraz sygnalizacji,
- funkcjonowania i zarzadzania ruchem,
- taboru;

= MOVARES Polska Sp. z 0.0. w zakresie:
—  kontroli i sterowania oraz sygnalizacji,
—  taboru.

2. WYMAGANIA TECHNICZNO-UZYTKOWE WYBRANYCH
SKEADNIKOW INFRASTRUKTURY

2.1. Szyny

Szyna jest krytycznym sktadnikiem podsystemu infrastruktura biorac pod
uwage bezpieczenstwo. Wymagania techniczno-uzytkowe dla szyn oraz ksztat-
townikow szynowych zawieraja normy serii EN 13674-1+4. W Polsce najczg-
$ciej stosowanymi szynami sg szyna 60 E 1 (UIC60) oraz 49 E 1 (S49). Pierwsze
2 cyfry oznaczaja typ szyny, litera i cyfra oznaczaja profil szyny. Dodatkowym
wyréznikiem jest gatunek stali z ktorego szyna zostata wykonana. W Polsce
obecnie stosuje si¢ szyny wykonane ze stali gatunku R260 oraz R350HT.
Wymagania techniczno-uzytkowe dla szyn 60 E 1149 E 1 sg nastgpujace:
= odpornos¢ na kruche pekanie Ky,

—  minimalna warto$¢ pojedyncza: dla szyn ze stali w gatunku R260 - 26

MPam”, dla gatunku R350HT - 30 MPam”,

— minimalna warto$¢ $rednia: dla szyn ze stali w gatunku R260 - 29

MPam”, dla gatunku R350HT - 32 MPam”;
predkos¢ rozwoju (propagacji) peknigcia zmegczeniowego nie moze przekro-

czy¢:
—  17m/Cykli dla AK = 10 MPam”,
—  55m/Cykli dla AK = 13 MPam”;
" naprezenia resztkowe w stopce szyny < 250 MPa;
= proba zmegczeniowa — dla calkowitej amplitudy odksztalcenia 0,00135 trwa-
lo$é probek powinna by¢ wigksza niz 5 x 10° cykli;
= wlasnosci mechaniczne:
- stali gatunku R260: Ry, > 880 MPa i Apin = 10 %,
— stali gatunku R350HT Ry, > 1175 MPa i Apin = 9%;
odbitki siarkowe zgodne z wzorcami w normie PN-EN 13674-1:2006.

Wymienione parametry powinny by¢ sprawdzane, jako badania kwalifika-
cyjne, co najmniej raz na 5 lat, oraz w przypadku kazdej znaczacej zmiany w
procesie produkcji dla kazdego gatunku stali. Dodatkowo co dwa lata nalezy
przeprowadza¢ badania napr¢zen resztkowych w stopce szyny.

Przedstawione ponizej wtasnosci stali i gotowego wyrobu, jako badania od-
biorcze, nalezy sprawdza¢ dla kazdego wytopu lub sekwencji:
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= sktad chemiczny, zgodny z norma PN-EN 13674-1:2006,

= zawarto$¢ wodoru < 2,0 ppm,

= zawarto$¢ tlenu < 20 ppm,

» mikrostruktura perlityczna; niedopuszczalne jest wystgpowanie struktury
martenztu, bainitu i cementytu na granicach ziaren oraz zamknigtej siatki
ferrytu,

= wielko$¢ odweglenia < 0,5 mm,

= czystos¢ tlenkowa stali K3 < 10,

= odbitki siarkowe zgodne z wzorcami w normie PN-EN 13674-1:2006,

= twardos¢ (HBW):

— stali gatunku R260 260-300 HB,
— stali gatunku R350HT 350+390 HB,

= jakos$¢ wewnetrzna i stan powierzchni oraz wymiary i tolerancja wykona-
nia zgodne z norma PN-EN 13674-1:2006.

2.2. Podklady i podrozjazdnice

Podktady strunobetonowe sa to podpory nosne w postaci belek z betonu
sprezonego, przeznaczone do torow kolejowych, stuzace do przekazywania ob-
ciazen od szyn na podsypke i utrzymujace odpowiednie potozenie szyn wzgle-
dem siebie.

Podrozjazdnice strunobetonowe sa to podpory nosne w postaci belek z be-
tonu sprezonego, przeznaczone do rozjazdéw kolejowych 1 skrzyzowan torow,
stuzace do przekazywania obciazen od szyn na podsypke i utrzymujace odpo-
wiednie potozenie szyn i innych elementdw rozjazdéw badz skrzyzowan torow
wzgledem siebie.

W Polsce najszersze zastosowanie znalazty podktady betonowe monoblo-
kowe. Zasadnicze wymagania i metody badan, przewidziane dla tego rodzaju
podktadow, zawiera norma PN-EN 13230-1:2005 oraz PN-EN 13230-2:2005. W
przypadku podrozjazdnic strunobetonowych jest to norma PN-EN 13230-
4:2003(U).

Dla podktadow strunobetonowych wymagania techniczno uzytkowe sa na-
stepujace:
=  wytrzymatos$¢ podktadu przy obciazeniu statycznym w czgsci podszynowej:
— sita powodujaca powstanie pierwszej rysy > 200 kN,
— sita powodujaca state rozwarcie rysy > 300 kN,
— sita powodujaca ztamanie > 450 kN;
=  wytrzymatos¢ podktadu przy obciazeniu statycznym w czesci srodkowej w
pozycji odwrdcone;j:
— sita powodujaca powstanie pierwszej rysy > 50 kN,
— sita powodujaca ztamanie > 90 kN;
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=  wytrzymato$¢ podktadu przy obciazeniu dynamicznym
— sita powodujaca state rozwarcie rysy > 241,5 kN,
— sita powodujaca ztamanie > 354,2 kN;

= wytrzymato$¢ zmeczeniowa podktadu - sita powodujaca ztamanie pod-ktadu
poddanego cyklicznej sile (2 x 10° cykli) powinna by¢ > 401,2 kN;

= opor elektryczny pomierzony pomigdzy dwoma szynami umocowanymi
w wezle przytwierdzenia powinien wynosi¢ co najmniej 5 k€.

Dla podrozjazdnic strunobetonowych wymagania techniczno uzytkowe sa
nastgpujace:
»  wytrzymato$¢ podrozjazdnicy na zarysowanie przy obcigzeniu statycznym:
—  sila powodujaca powstanie pierwszej rysy w dolnej czgsci > 100 kN,
—  sita powodujaca powstanie pierwszej rysy w gornej czesci > 80 kN,
—  sila powodujaca state rozwarcie rysy w dolnej czesci > 149,7 kN,
—  sila powodujaca state rozwarcie rysy w gornej czesci > 105,3 kN,
—  sila powodujaca ztamanie w dolnej czgsci > 207,9 kN,
— sita powodujaca ztamanie w gérnej czesci > 146,3 kN.
= wytrzymato$¢ zmgczeniowa podrozjazdnicy - sita powodujaca ztamanie pod-
rozjazdnicy poddanej cyklicznej sile (2 x 10° cykli) powinna wyniesé
co najmniej 183 kN;

Dodatkowo wymagane jest aby beton z ktdrego sa wykonywane podktady
1 podrozjazdnice strunobetonowe charakteryzowat si¢ nastgpujacymi wiasciwo-
$ciami:
=  wytrzymatos$¢ na Sciskanie po 28 dniach, powinna odpowiadaé co najmniej
klasie C50/60,
» wytrzymato$¢ na zginanie (sprawdzana tylko dla betonu przeznaczonego do
produkcji podrozjazdnic) powinna wynosi¢ minimum 5 MPa,
= nasigkliwo$¢ wagowa nie powinna przekracza¢ 5%,
= stopien mrozoodpornosci powinien odpowiadaé co najmniej klasie F125.

2.3. Systemy sprezystych przytwierdzen szyn

System przytwierdzenia szyny jest to zespot elementdéw, ktére mocuja
szyn¢ do konstrukcji podpierajacej w wymaganym potozeniu, pozwalajac jedno-
czesnie na niezbgdne pionowe, poprzeczne i podtuzne przemieszczenia. Taki
zespoOl zawiera elementy do przekazywania obcigzen z szyny do konstrukcji
podpierajacej i tam, gdzie jest to konieczne, do zabezpieczenia przed zuzywa-
niem powierzchni kontaktu na konstrukcji podpierajacej oraz do izolacji elek-
trycznej szyny od konstrukceji podpierajace;.

System przytwierdzenia, zeby prawidlowo spetnial swoje funkcje, musi
spetni¢ wymagania, zawarte w Normach Europejskich, ktére sq podstawa do
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przeprowadzenia oceny zgodno$ci. Wymagania eksploatacyjne dla systemow
przytwierdzen zostaly zawarte w siedmiu normach EN 13481-1+7: 2002.

Metody przeprowadzania badan w celu ich ujednolicenia i zapewnienia

jednakowych kryteriow oceny réznych systemow przytwierdzen zawieraja nor-
my EN 13146-1+8:2002.

Dla systemow przytwierdzen do podktadéw betonowych wymagania tech-

niczno-uzytkowe sa nastgpujace:

odpornos¢ szyny zamocowanej w przytwierdzeniu na przemieszczenie po-
dluzne nie moze by¢ mniejsza niz 7 kN (dla systemow stosowanych na li-
niach do predkosci > 250 km/h nie mniejsza niz 9 kN);

moment powodujacy obrét szyny o 1° w plaszezyznie réwnoleglej do pod-
stawy podktadu nie moze by¢ mniejszy niz 0,1 kNm,;

ttumienie obcigzen dynamicznych powinno by¢ nie mniejsze niz 30%;

po obciazeniu powtarzalnym 3 x 10° cykli z wymaganym maksymalnym ob-
cigzeniem, czesci przytwierdzenia (tacznie z kotwami zamontowanymi
w podktadzie) nie moga peknaé ani zuzy¢ si¢ lub odksztalcié trwale w stop-
niu uniemozliwiajgcym spetnianie przez przytwierdzenie swojej funkcji.
Podktady nie moga popekac, a zeliwne kotwy przytwierdzenia w nich za-
montowane nie moga ulec poluzowaniu lub wyrwaniu.

Opor podtuzny szyny po obciazeniu powtarzalnym nie moze si¢ zmniejszy¢
wigcej niz o0 20% w stosunku do oporu poczatkowego.

Sita docisku przytwierdzenia po obcigzeniu powtarzalnym nie moze si¢
zmniejszy¢ wiecej niz o 20% w stosunku poczatkowej sity docisku.
Sztywno$¢ statyczna przytwierdzenia po obcigzeniu powtarzalnym nie moze
si¢ zwigkszy¢ wigcej niz o 25% w stosunku do sztywnosci poczatkowej;

opor elektryczny pomigdzy szynami zamocowanymi w systemie przytwier-
dzenia, gdy podktad i przytwierdzenie sq zmoczone woda, posiadajaca prze-
wodno$¢ mieszczaca si¢ w granicach 20 + 80 mS/m, nie moze by¢ mniejszy
niz 5 kQ;

demontaz i powtorny montaz przytwierdzenia przy uzyciu narzedzi r¢cznych,
po 300 godzinnym natrysku solanka, powinien by¢ mozliwy przy uzyciu
wiasciwych narzedzi i nie powinien powodowaé trwatego uszkodzenia zad-
nej czesci sktadowej systemu przytwierdzenia;

wymiary gabarytowe systemu powinny by¢ takie aby uniknaé kolizji z pojaz-
dami, w tym pojazdami do utrzymania toru;

zmienno$¢ szerokosci toru wynikajaca z odchytek wymiarowych czesci skta-
dowych systemu przytwierdzenia nie powinna przekroczy¢ + 1 mm;

sita docisku szyny do podktadu w przytwierdzeniu nie moze by¢ mniejsza
niz 16 kN;

kotwy nie moga ulec wyrwaniu przy obcigzeniu co najmniej 60 kN, a po
usunig¢ciu obcigzenia nie powinny by¢ widoczne peknigcia na betonie przyle-
gajacym do kotew.
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3. PODSUMOWANIE

1  Wyréb moze by¢ dopuszczony do obrotu i stosowania po przeprowadzeniu
oceny przydatnosci i zgodnosci ze specyfikacja techniczna.

2 Producent odpowiada za zgodnos$¢ wyrobu z wymaganiami specyfikacji
techniczne;.

3 Obowiazkiem producenta jest posiadanie aktualnych wynikéw badan oraz
innych danych potwierdzajacych zgodnos¢ wyrobu ze specyfikacja tech-
niczna.

4 Wystawienie deklaracji zgodno$ci przez producenta bez posiadania aktual-
nych badan jest niezgodne z prawem.

5 Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli wydawane przez
UTK jest dokumentem homologacyjnym a nie atestacyjnym.

6 Posiadanie Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydane przez GIK lub
UTK nie zwalnia producenta w $wietle obowigzujacego prawa z obowiazku
posiadania aktualnych wynikow badan.
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