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Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych
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KARTA OBMIAROWA

> Wielkoéci charakteryzujace obnizenie wysokosci dzioba (h) szeroko$é dzioba (S) oraz ich potoienie od ostrza dzioba (L)
E Wielkosci Strefa pierwszej pochylni Strefa drugie] pochyini Strefa trzeciej pochylni“
E r& Szerokosc dzioba Sy S Sz S3 S4 Ss Sg Sy Sz Sg Sq St S Stz Sn Sz3
v N S [mm)]
3 =
E: © Odleglosc od Ly L, Lz L Ly Ls Ls L; Lz, Ls L L1g L1 L1 L, Lz
a b ostrza L [mm] 0
1= . e .
‘a Obn[z?nu? hy hy hzq hs hs hs N hy hz h Ng hig h1q N1 h hz
> wysokosci dzioba
- h[mm] 0

U oile wystepuje

Oznaczenie symboli do rysunku dziobnicy z Zatacznika 1:
L;,5 - odleglosci zalomow pochylenia wzdluznego dzioba od ostrza,

h, ., - odleglosci poziomu dzioba do poziomu odniesienia —> szyny skrzydiowej,
Z, ;—zalomy pochylenia wzdiuznego dzioba,
S, — Wartosci szerokosci dzioba, ktdrych lokalizacje determinuja:
- poczatek dzioba (S,), zalomy pochylen wzdiuznych dzioba (S5, S, 55)
- migjsca, gdzie szerokosci dzioba osiggajg wartosc pelnego centymetra w mm (np. 10, 20, 30 itd. ->S,, S, Sc ... S,),

L, ., — odlegtosci punktow charakterystycznych S ih od ostrza dzioba.
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Poprocesieregeneracjii NI & 0 2 & Y A @Hoyalv Stosunkudo szynd { NJ & Rid&EIme&20KLI2 ¢ BIABIf ¢ 2 1
g &y A |z2ddku@ehtacji technicznej regenerowanych N2 | 2 | ¥ Raxhbwaniem dopuszczalnych?2 ROK & O
przedstawionyctw tablicy 1 orazprzydzg I 3t t R WA $iidovdiego,] 1 syNBa (| RARAXEZE12ZNIOND 2 szyh A O
0N Ol I 6kéefdéksploatacjdo chwiliregeneracii

Odchytka Ah (mm) w zaleznosci od predkosci na linii
Potozenie przekroju
V<40 km/h 40<V<120km/h V>120km/h
OD - ostrze dzioba +1,0+-05 +1,0=-0,5 +0,5+-04
KPP - koni ' '
oniec plerwszel +0,6 = -0,5 +0,5 = -0,5 +0,5 = -0,4
pochylni
KDP - koniec drugiej
. +0,6 +-0,5 +0,5 +-0,5 +0,5+-0,4
pochyini
KTP - koniec trzeciej
, ’ +0,6+-0,5 +0,5 = -0,5 +0,5 0.4
pochylni

19
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Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Pomiar b
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