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Plan prezentacji

1. Po pierwsze tor bezstykowy

2. Usuwanie wad w szynach na bieżąco

3. Możliwość spawania szyn o „dużym zużyciu”

4. Metody „uciąglania szyn” w rozjazdach kolejowych
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Po pierwsze tor bezstykowy

Tor bezstykowy należy projektować niezależnie od klasy technicznej

 torów, na odcinkach prostych i w łukach poziomych o promieniu:

 a) R ≥ 250 m – dla torów szlakowych oraz gł. zasadniczych,

 b) R ≥ 190 m – dla pozostałych torów,

przy zachowaniu łącznie wymagań wskazanych w ust. 6÷12.

W pozostałych przypadkach można występować o odstępstwo.
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Usuwanie wad w szynach na bieżąco

1. W 2024. utrudnienia w ruchu związane z pęknięciami i złamaniami szyn skutkowały opóźnieniami pociągów 

pasażerskich stanowiącymi 1,5 % wszystkich opóźnień z winy Zarządcy.

2. Wady kontaktowo-zmęczeniowe stanowią przyczynę 1/3 pęknięć i złamań szyn.
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Możliwość spawania szyn o „dużym zużyciu”

1. Konieczne jest wdrożenie metod umożliwiających spawanie każdych szyn, nadających się do dalszej 

eksploatacji. 

2. Zastosowanie nowych metod umożliwi lepsze gospodarowanie szynami nie tylko w torach stacyjnych 

(gł. dodatkowych i bocznych), ale również w torach głównych i szlakowych.

3. Ponad połowa ograniczeń eksploatacyjnych na sieci, wynikających ze złego stanu drogi kolejowej, 

dotyczy torów gł. dodatkowych i bocznych. Do remontów tego typu torów zasadnym jest stosowanie szyn 

odzyskanych z innych prac.
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Metody „uciąglania szyn” w rozjazdach kolejowych

1. Likwidację styków klasycznych w rozjazdach, w zależności od konstrukcji, można przeprowadzić 

poprzez:

a) zabudowę wstawek szynowych na odcinkach przylegających do rozjazdu i wymianę szyn 

łączących z ewentualną wymianą części,

b) spawanie elektrooporowe szyn w stykach klasycznych z pozostawieniem łubków.

2. Likwidacja nieciągłości w tokach szynowych wpływa pozytywnie na trwałość złączy, a tym samym 

na wydłużenie czasu eksploatacji konstrukcji rozjazdowej.

3. Zalecane jest, aby likwidację styków klasycznych w rozjazdach przeprowadzać dla całych głowic 

rozjazdowych.
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Podsumowanie

1. Po pierwsze tor bezstykowy

2. Wady w szynach należy usuwać na bieżąco

3. Zużycie szyn staroużytecznych nie powinno być 

ograniczeniem w ich spawaniu

4. Należy likwidować styki klasyczne w rozjazdach 

kolejowych
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Dziękuję za uwagę

Warszawa, 14 – 16 maja 2025 r.
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