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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Rola spawalnictwa we wdrazaniu nowoczesnego

systemu utrzymania nawierzchni
Warszawa, 14 — 16 maja 2025 .
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. P I an p rezen t aCJ |

Zarzadca narodowej sieci linii kolejowych

Po pierwsze tor bezstykowy

Usuwanie wad w szynach na biezgco

Mozliwos¢ spawania szyn o ,duzym zuzyciu”

B

Metody ,ucigglania szyn™ w rozjazdach kolejowych
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zarzadca narodowej sieci linii kolejowych
STANDARDY TECHNICZNE
—— g?
—— 4 .
- - SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE KONSTRUKCJA
NAWIERZCHNI

DLA MODERNIZACJII LUB BUDOWY LINII KOLEJOWYCH KOLEJOWEJ

DO PREDKOSCI Vinax < 250 km'h
POLSKIE LINIE KOLEJOWE 5.A.

TOMI-ZALACZNIK ST-T1-A8

Tor bezstykowy nalezy projektowac niezaleznie od klasy technicznej
toréw, na odcinkach prostych i w tukach poziomych o promieniu:
a) R 2250 m — dla torow szlakowych oraz gt. zasadniczych,
b) R =2 190 m — dla pozostatych torow,

przy zachowaniu tgcznie wymagan wskazanych w ust. 6+12.

W pozostatych przypadkach mozna wystepowac o odstepstwo.

Po pierwsze tor bezstykowy

Tabela 6.4

Nawierzchnia

Promien tuku poziomego R [m]

standardowa szerokosc¢ ,,obsypania” od czét

cigzkie

Szerokos¢ Poszerzenie . . p
pryzmy pryzmy podkladow oraz moma:; kapturow ochronnych
g podsypki ,,sp” podsypki od
=3 wg pkt 7.5 t
e | e 2l zeznr;rgn R Co 3-ci Co 2-gi Na kazdym
> ust. 8 1 tuku do 50 em podkiad podklad podkladzie
2 2
g | = R =300 300>R=z240 | 240>R =190 - -
c =l o
g3
a Q
2 g
H b -E R =300 300>R=270 | 270>R =190 - -
n '©
g | e
° E =< R =450 450>R =320 | 320>R=230 | 230>R =190 -
o ©
o 9 .-
| = B- =
E P R =450 450>R =350 | 350>R=260 | 260>R =210 | 210> R =190
] o
o 2
] g = R =450 450>R =400 | 400>R =300 | 300>R =250 | 250 >R = 190
© 2
= g
-
£ ml g
° g @ R =500 500>R=430 | 430>R=350 | 350>R =300 | 300>R =190
[*]
2
o % R =190 - - - -
g 2
2
B
7]
R =300 - — - -
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. Usuwanie Wad W szynaCh na bieiqco

Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

1. W 2024. utrudnienia w ruchu zwigzane z peknieciami i ztamaniami szyn skutkowaty opdznieniami pociggow

pasazerskich stanowigcymi 1,5 % wszystkich opdznien z winy Zarzgdcy.

2. Wady kontaktowo-zmeczeniowe stanowig przyczyne 1/3 peknie€ i ztaman szyn.

Liczba wad w szynach w poszczegdlnych latach
102%
100%
98%
96%
94%
92%

90%
88%
86%

84%
2021 2022 2023 2024

WADY W SZYNACH W 2024 ROKU

Wybuksowania
45%

Pozostate wady
20%

SQUAT & HC

29% Wady spawalnicze

6%
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. MOZIIWOSC spawanla szyn O ”duzym ZuzyC|u

Zarzadca narodowej sieci linii kolejowych

1. Konieczne jest wdrozenie metod umozliwiajgcych spawanie kazdych szyn, nadajgcych sie do dalszej
eksploatacji. ,

2. Zastosowanie nowych metod umozliwi lepsze gospodarowanie szynami nie tylko w torach stacyjnych
(gt. dodatkowych i bocznych), ale rowniez w torach gtownych i szlakowych.

3. Ponad potowa ograniczen eksploatacyjnych na sieci, wynikajgcych ze ztego stanu drogi kolejowe;,
dotyczy torow gt. dodatkowych i bocznych. Do remontoéw tego typu torow zasadnym jest stosowanie szyn

odzyskanych z innych prac.
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Metody ,,ucigglania szyn” w rozjazdach kolejowych

Zarzadca narodowej sieci linii kolejowych

1. Likwidacje stykow klasycznych w rozjazdach, w zaleznosci od konstrukcji, mozna przeprowadzi¢
poprzez:
a) zabudowe wstawek szynowych na odcinkach przylegajgcych do rozjazdu i wymiane szyn
tgczgcych z ewentualng wymiang czesci,
b) spawanie elektrooporowe szyn w stykach klasycznych z pozostawieniem tubkow.
2. Likwidacja nieciggtosci w tokach szynowych wptywa pozytywnie na trwatos¢ ztgczy, a tym samym
na wydtuzenie czasu eksploatacji konstrukcji rozjazdowej.
3. Zalecane jest, aby likwidacje stykow klasycznych w rozjazdach przeprowadza¢ dla catych gtowic

rozjazdowych.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. P O d S u m O W an i e

Zarzadca narodowej sieci linii kolejowych

1. Po pierwsze tor bezstykowy

2. Wady w szynach nalezy usuwac na biezgco

3. Zuzycie szyn starouzytecznych nie powinno by¢
ograniczeniem w ich spawaniu

4. Nalezy likwidowac styki klasyczne w rozjazdach

kolejowych
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Dziekuje za uwage

Warszawa, 14 — 16 maja 2025 .
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